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1. Ce qui est prévu 
par le Schéma de 
cohérence 
territoriale de la 
région de 
Strasbourg 
(SCOTERS)



1.1. Le Scoters
prévoit l’extension 
du réseau Tram 
dans la couronne 
afin de mailler le 
réseau à plus 
longue distance du 
centre.

➢ Le document d’orientations et d’objectifs
(DOO) (à jour des procédures au 22 juin
2021) du Schéma de cohérence
territoriale de la région de Strasbourg
(SCOTERS) fixe en son chapitre V les
objectifs relatifs à la cohérence entre
l’urbanisation et la desserte en transports
collectifs.

➢ Ce DOO indique en page 31 :

• « A l’intérieur de la Communauté
urbaine de Strasbourg, le réseau de
tramway sera étendu et maillé, afin
de mieux desservir l’espace
métropolitain. Il pourra à terme être
prolongé vers la ville de Kehl. En
complément, un réseau de
transport en commun sera à long
terme constitué dans la couronne
afin de mailler le réseau à plus
longue distance du centre ».



1.1. Le Scoters
prévoit l’extension 
du réseau Tram 
dans la couronne 
afin de mailler le 
réseau à plus 
longue distance du 
centre.

➢ Graphiquement cette
orientation se traduit de
la façon suivante :



• Le SCOTERS prévoit une extension du
réseau tram vers Schiltigheim-Bischheim
mais ne prévoit absolument pas une
extension passant par l’avenue des
Vosges.

• Pour Strasbourg, le DOO prévoit un
maillage tram sur la 2ème ceinture des
boulevards : Anvers - Dordogne - Preiss -
Clémenceau - Poincaré - Wilson.

• Ce maillage cohérent ne serait pas
réalisable en présence du tracé Vosges.
En effet, la réalisation du tronçon avenue
des Vosges aurait alors pour conséquence
de faire passer quatre lignes de tram sur le
boulevard Wilson ce qui est techniquement
impossible.

• Le projet du tram nord prévoyant une
extension sur l’avenue des Vosges n’est
donc pas compatible avec le DOO du
SCOTERS.





1.2. Des études qui 
démontrent la 
pertinence du 
maillage centre 
nord

➢ Étude TTK.









2. Un choix de 
tracé qui ne 
présente pas 
d’utilité et 
pénalise nos 
quartiers



2.1. Quelle utilité ? 
Le tram n’est plus la finalité mais 
un outil d’éviction



L’avenue des Vosges n’est pas un lieu de 
desserte mais de passage



Les reports modaux extrêmement 
limités du projet Tram nord

➢ Baisse d’1% du nombre 
de véhicules individuels

➢ Pas d’augmentation de 
part modale du vélo

➢ Pas d’augmentation de 
part modale de la 
marche

➢ Augmentation limitée à 
+1% de la part modale 
des transports collectifs



Un coût au kilomètre inédit 

o 12M€ du kilomètre pour l’extension à la Robertsau, 

o 24M€ du kilomètre pour l’extension à Koenigshoffen,

o 35M€ du kilomètre pour l’extension vers Kehl avec la construction de 2 ponts de grand 
gabarit et avec les contraintes de franchissement.  

56M€ du kilomètre pour le Tram Nord et 67M€ en prenant en 
considération toutes les opérations connexes !!!



2.2. Un choix qui pénalise nos 
quartiers.



2.2.1. Plan général
du trace avenue 
des Vosges





2.2.2. Les Entrées 
dans nos quartiers 
depuis la M 2350







Le principe



Le principe





2.3. La circulation dans nos quartiers





• La planche ci-contre présente les variations journalières de trafic 
automobile prévues par le modèle de trafic de l’Eurométropole 
entre le scénario de projet 2027 d’une part, et le scénario de 
référence 2027 (sans projet tramway) d’autre part. 

• Globalement, la modélisation met en évidence de fortes baisses 
de trafic sur les axes empruntés par le tracé tramway : 

• boulevard Wilson ;

• avenue des Vosges, avec des effets de baisse de trafic 
qui se propagent en aval du tracé tramway (au-delà de 
l’intersection avec l’Avenue de la Paix, sur l’Avenue 
d’Alsace et l’Avenue de la forêt Noire ;

• sur les entrées du centre-ville depuis le réseau routier 
structurant, notamment sur  toute la partie est de la place 
de Haguenau, au sud et au nord du franchissement de la 
M2350, ainsi que sur le système Petite rue des Magasins / 
Rue Wodli.

• des augmentations de trafic contenues :

• sur le réseau M35 / M2350, notamment sur la section M35 
entre l’échangeur de Cronenbourg et la nouvelle entrée 
vers le nord depuis la Place de Haguenau ;

• au droit du franchissement créé en contrebas du pont de 
l’Eglise rouge ;

• dans le tissu urbain existant, avec des augmentations 
de trafic localisées (section centrale du Boulevard 
Poincaré, Avenue Herrenschmidt) et mesurées au 
regard du trafic existant (Boulevard Clémenceau).





A retenir

• Le modèle identifie beaucoup d’augmentation de trafic mais ils 
sont peu renseignés !



2.4 Desserte de bus dans nos 
quartiers



• Les lignes 2 et 17 actuelles vont être fusionnées pour former 
une ligne tangentielle dite C2 qui empruntera le boulevard 
Clemenceau, se connecte au tramway Place de Haguenau via 
la rue de Bischwiller, puis emprunte le nouveau carrefour créé 
avec la M2350 en contrebas du pont de l’Église Rouge pour 
rejoindre Oberhausbergen-Mittelhausbergen. (Diamétralisation 
de la ligne 2)

• La branche de la L2 actuelle allant de la gare centrale à 
Elmerforst sera remplacée par un tronçon du BHNS G, 
prolongé vers le Sud Est.



Ligne 2

• Aujourd’hui : • Demain





3. Que faire ? Participer 

à l’enquête publique 



L’enquête publique : point culminant de 3 
années de 

• Création et développement de la mobilisation : 
▪ une dizaine de réunions 
▪ et une quinzaine de lettres d’informations en 1 an.

• Présentation d’un PROJET ALTERNATIF ancré et diffusé 
• UNION TRANSPARTISANE forte et inédite
• 97 % avis négatifs sur la concertation modification du PLUi
• Report de l’ENQUÊTE PUBLIQUE
• Un SUJET  de l’actualité politique locale.



Pourquoi participer ?

• REMETTRE EN CAUSE L’UTILITÉ PUBLIQUE

• POSER LES JALONS D’EVENTUELS RECOURS



Un projet qui n’est pas d’utilité publique

• Renoncement à la performance du tram et au site propre

• Réflexion à l’envers : le tram n’est plus la finalité, mais un outil 
d’éviction

• Un souci de l’utilité socio-économique laissé de coté

• Le renoncement à une vision globale du développement des 
mobilité et de la Ville



Un projet qui n’est pas d’utilité publique

1. Le BUDGET et le TRI

2. Des conséquences pour l’ensemble des quartiers et de l’EMS

3. Dégradation du réseau CTS et de la vitesse d’exploitation

4. Rend caduque le maillage par les boulevards 

5. Déni démocratique et juridique

6. Risque d’embolie généralisée en termes de circulation.



Comment participer ?

1. Registres dans les Mairies de Strasbourg, Bischheim, Schiltigheim et Hœnheim

2. Permanences des commissaires enquêteurs (voir les dates sur le site internet officiel)

3. Sur le site internet officiel : registre-enquete-publique-tram-nord.fr/

4. Par courriel à l’enquête publique : enquete-publique-tram-nord@registre-dematerialise.fr

5. Par courrier postal : Direction des Mobilités – Eurométropole de Strasbourg / à l’attention de 

la Commission d’enquête Tram Nord – 1 parc de l’Etoile – 67076 STRASBOURG

https://www.registre-enquete-publique-tram-nord.fr/
mailto:enquete-publique-tram-nord@registre-dematerialise.fr
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